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Opinién

WASHINGTON SE PINTA DE VERDE

GREG CRIST
GABRIEL ZINNY

| Presidente Bush anuncié

hace unos dias, enel discurso

de la Unién, que promoveria
politicas para reducir el consumo
de gasolina e un 20 por ciento en
10 aiios, aumentando la produc-
cién de energlas renovables y al-
ternatives, principalmente etznol,
eincrementando laeficienciaenel
consumode gasolinade coches.

Estas ideas estén lejos de ser oti-
ginales, expresan un consenso que
abarca desde la mayoria deméerata
en el Congreso, los lideres empre-
sariales y politicos reunidos los pa-
sados dias en Davosy un extenso nu-
mero de grupos de interés, que
inchuyen los mas enfocadosen la se-
guridad del pals, que buscan redu-
cir la independencia de EEUU del
consumo de petréles proveniente
de Medio Orientey otros estados
conflictives como Venezuela; evan-
gelicos y protestantes, que sbogan
por un cuidado del planetacreacion
de Dios, juntos a los medio-am-
bientalistas, y los intereses de los
productores de mafz, que quieren
mas subsidics para producir ener-
gin alternatives.

En los ltimos dos afios, antela
inmovilidad del gobierno federal, el
temor a mayores regulaciones, tras
la victoria demécrata, combinada
con las oportunidades de negocio

que genera la energia alternativa,
impulsé al sector empresarial a or-
ganizar coaliciones y grupos de pre-
sién con el objetivo de influir enlas
nuevas leyes, regulaciones y exen-
ciones impositivas en proceso de de-
finiciém.

Estés coaliciones estin integradas
por grandes corporaciones como
General Electric, DuPont, Duke
Energy, Alcoa, Caterpiller, y otxos,
que han lanzado sus camparias de
relaciones piblicas posicionindose
come empresas interesadas por el

medio ambiente, y abiertas abuscar

alternativas. A suvez, se han lanza-
do gran nimero de fondos de in-
versién enfocados en energias al-
ternativasy renovables, y plantas de
produccién de etanol, Slo en Te-
xas, uno de los estados pioneros en
el desarrollo de energia alternativa,
este afip entrarin en funcionamiento
tres de las mayores plantas de pro-
duccién de etanol en EEUU, Estas
medidas tendrdn su efecto también
en América Lating, ya que Brasil es
el principal productor de etanol del
mundo, producido con caita de azi-
car Y varios analistas sugieren esta

El sector empresarial
organiza grupos de
presion al objeto

de influir en las leyes
medioambientales

solucion, ya que si todo el etanol con-
sumido por EEUU se basaraen el
maiz, esto generaria aumentos del
precio, impactando en el resto dela
canasta familia. A suvez, la produc-

Cajon desastre
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&Y ESTOS COCHES ELL-;CTRIE;'OS ’
TIENEN MUCHA AUTONOMIA?

c6n de este etano] consume ¢asi tan-
ta energia como la que genera, y co-
mo ésta proviene del gas natural, au-
mentarfalos precios e importaciones
de gas.

Estarealidad genera oportunida-
des para América Latina. Hay voces
enla Administracién Bush que quie-
ren reducir las tarifas para el etanol
brasilefio, tanto por cuestiones ener-
géticas, comopara generar una alian-
za con Brazil en América Latina: de
esta forma lo atraerfa a las mesa de
negociacion de un tratado de libre
comercio, En diciembre del afio pa-
sado el entonces Gobernador Jeb
Bush Janz4 en Miam, junto conLuis
Alberto Moreno, Presidente del BID,
y un grupe de politicos y empresa-
rios brasileros, la Comision Inter-
americana del Etancl, con el objeti-
vo principal de fomenter el consumo
de etancl y las exportaciones a Nor-
teamérica.

‘Esta situacién puede generar cam-
bios enlarelacion entre EEUU y la
regitn, yaque se ha consolidado una
coalicién de los que promueven el
libre comercio con América Latina,
defienden una bajada de tarifas en
las importaciones de etanol y bus-
can darle a Brazil un rol preponde-
rante en la regidn, apartindelo de
Venezuelaysus aliados. El resto de
1os pafses de América Latina debe-
rian seguir el ejemplo de los brasi-
lefios, que han desarrollado la ca-
pacidad de exportar al mundo un
producto politicay econmicamente
cada vez mas demandado.
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HAY QUE OPONERSE AL PEAJE URBANO

MATTHEW LYNN

rimero fue Londres. Ahora
Estocolmo. Pronto quizds
Nueva York. ¥ posiblemente
todo Reino Unido en una década.
En todo el mundo, los gobiernos
estan experimentando con co-
brarles a los conductores per usar
las calles, Gran Bretafiahaestadoa
la vanguardia de esta tendencia de
eobrar por conducir, Mientras los
politicos del pais hacen planes pa-
ra obligarala gente a pagar por mi-
11, los conductores estin empe-
zando a organizar su resistencia.
Hey un movimiento popular con-
tra el peaje en las ciudades: gravar
alagente porel use de fas calles es
un impuesto regresivo, socialmen-
te injusto, y no reducird ef trafico.
“Es injusto para la gente con me-
nos recursos, que serd expulsada
de la calle”, dijo en una entrevista
telefénica Brian Gregory, presidente

deJa Asociacién Britdnica de Con-
ductores. “Ni funcionar. La gente
no quiere quedar atrapada en el tré-
fice, pero normalmente no tiene
otra opeién sino viajar en horas pun-
ta. Por lo tanto, se quedaran atra-
pados, pagando un impuesto extra
al Gobierno”.

En 2003, el alcalde de Londres,
Ken Livingstone, introdujo una ta-
rifa de congestion en el drea comer-
cial londinense de West End, en los
barrios de entretenimiento y el dis-
trito financero de la City. Cualquiera
que conduzca dentro de esa zona
pagaunos 13 euros al dia. Este mes,
la zona se ampliard hacia el Oeste
ydesde 2009 los camiones tendrén
que pagar més de 40 euros diarios.

Estocolmo ha secundado esa ini-
ciativa. Después de un juicio y un
referéndum, el Gobierno sueco ha
dicho que introduciré 1a tarifa de
congestién en [a primera mitad de
este afio. Nueva York ha estado con-
siderando similares gravimenes,
aunque las encuestas dicen que Ia
mayoria de los votantes se oponen.

Todos los planes parecen trivia-
Ies 4l lado de una propuesta que pre-

para el gobierno britinico para gre-
var mastvamente las carreteras, El
secretario de Transporte, Douglas
Alexander, ha dicho que las prue-
bas podrian empezar en cuatro 0
cinco afios. Los automéviles serian
equipados con sensores para vigi-
lar donde estuvieran, y los conduc-
tores seran pravedos con hasta 80
peniques e kilémetro por utilizar
lascalles mds congestionadas en las
horas més concurridas. Eso si el Go-
bierno consigue que se apruebe la
ley. Conforme mds politicos se in-
teresan en el peaje, los votantes se
irritan cada vez mis,

Un sistema online de solicimdes
creade por Tony Blair para permi-
fir a los cdudadanos hecer ofr suvoz
ha resultado contraproducente.
Aunque la mayoria de las peticio-
Ties cuentan con unos centenares
de seguidores, la que se oponeala
tarifa urbana ha atraido mds de
600.000 firmas, y sigue creciendo.
Puede haber una gran revuelta.

Los argumentgs en favor de una
tasa por conducir en las ciudades
son completamente espurios. Hay
tres razones para aparcar la idea.

Una tarifa contra

la congestién del trafico
no soluciona nada

y grava a los mds
pobres

Es un impuesto regresivo. Redu-
ce los atascos porque unos pocos
deciden que no pueden permitirse
viajar més. Saca de la carreteraa
una enfermera para permitir aun
gestor de un fondo ir zumbando a
borde de su Aston Martin nuevo.
Dificilmente puede parecer justo.
‘También conlleva la suposicién de
que los gestores de fondos son més
importantes que las enfermeras.

Y la teenologin implica una mons-
truosa ampliacién del poder del Es-
tado. Londres ya estd lleno de ca-
maras grabando el movimiento de
cada vehiculo que entra y sale de
las zonas. Pero un sistema nacionel
seria peor: un microchip ensu au-
tomévil que registra cada viaje que
hace. ; Estamos cémodos entregando

semejante poder para colaborar con
el objetivo de reducir el trifico?
Tampoco hay evidencia de que
vaya a funcionar. La mayoria dela
gente viaja en las principales rutas
en horas punta porque no tienen
eleccion, no por gusto. Ya hay una
forma de regular ¢l uso de las ce-
Tles; se Jama transito. A nadie le gus-
ta estar parado en los atascos. Los
conductores cronometan sus des-
plazamientos y reordenarén sus it-
nerarios para evitar los atascos. Por
tanto, es improbable que gravar la
conduccién haga diferencia algu-
na; el transito serd simplemente tan
malo como antes, pero se tendri
que pagar por estar atascado en él.
Sobre el peaje, como tantos otros
asuntos, las élites politicas estén
equivocadas, mientras que los con-
ducteres normales estin en lo co-
rrecto. Reino Unido podria ser pio-
nera en gravar el trafico urbano,
pero una revuelta popular de los

“automovilistas britinicos podria

muy bien desalentar a otros go-
biernos de intentar imitarle.

O Columnista de Bloomberg.



